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O FARO DE SALVORA

HIST 0Rl/A, CARACTERISTICAS E FUNCIONAMENTO DUN DOS
ULTIMOS FAROS SEN AUTOMATIZAR DE GALIZA

Por: Roberto Castifieira Lavadores

O faro de Salvora na ak:tualidade ‘

A dia de hoxe, a illa de Salvora mantense como un lugar 6 marxe do turismo masivo que na época estival enche
as localidades costeiras das rias baixas e incluso as stas illas irmans de Ons e Cies. E Salvora unha illa que mantén unha
esencia robinsoniana, onde se pode ser o primeiro en pisar a area da praia, sempre ¢ cando as lontras non o fixeran antes.
Impregnado da sensacion de ser un naufrago nunha illa abandonada, parece obrigada a busquea do faro como lugar de
referencia. Despois dun pequeno paseo dende o peirao, preséntase ante nds o impofiente edificio do Faro de Salvora.

En Salvora existiron outros faros antes. Seguindo as directrices do “Plan xeral para o alumeado maritimo das costas
e portos de Espafia e illas adxacentes™ aprobado en 1847, constriese o primeiro faro de Salvora en 1852, prendéndose
a luz en 1853 grazas a unha lampada de aceite, substituida por
unha “Lampada Maris” de petréleo en 1883 e considerandose
dende ese intre unha luz de 4° orden, cun alcance de 12 millas
nauticas. Non quedan na localizacion orixinal, apenas, vestixios
deste pequeno edificio. As pedras que quedaban del utilizaronse
na década dos sesenta do pasado século na remodelacion da fonte
da telleira e na residencia que o dono da illa construiu sobre as
ruinas do antigo almacén. En 1902 nun novo plan de reforma do
alumeado proxectase un novo faro para Salvora, coa intencién
de mellorar as caracteristicas técnicas do vello faro e as penosas
condicions de vida dos torreiros. Provisionalmente instalase en
1908 un aparato universal que melloraria as caracteristicas da luz
ata o acendido do novo faro. Deste aparato atopanse as anclaxes
nunha rocha préxima 6 vello faro e as ruinas do corredor que unia
o vello edificio con este novo aparato.

O primeiro faro de Salvora




No ano 1920 concluense as obras do edificio do faro actual, como
recorda o catavento situada no mais alto da torre, acendéndose a luz o 5 de
decembro de 1921 coa categoria de Faro de Tercer Orden Gran Modelo
e cun alcance de 17 millas nduticas. A caracteristica ¢ dende entén 3 e
1 escintileos brancos cada 20 segundos, marcando un sector de perigo
entre os 126° ¢ os 160° cunha caracteristica de 3 escintileos cada 20
segundos. Estas novas caracteristicas técnicas, sumado 4 gran mellora das
instalacions para os torreiros e as stas familias, fixo que se considerara
pola prensa da época un dos mellores e mais modernos faros de Espaiia.
A luz produciase cunha lampada de incandescencia de vapor de petrdleo a
presion, orixinalmente da casa alema “J.Pinch”, substituida anos despois
por unha da casa inglesa “Chance”, dado que esta era menos esixente
co refinado do petrdleo. Este modelo de lampada funcionou ata xaneiro
de 1992, cando se substitie por unha lampada eléctrica alimentada por
grupos electroxenos e meses despois por un sistema fotovoltaico co apoio
de grupos electroxenos. Este faro foi un dos ultimos en funcionar con
petroleo en Espafa. En Galiza os ultimos foron os faros de Ons, Salvora
e Sisargas.

Novo faro de Salvora pou

da inaugur

O foco de luz esta rodeado pola optica do faro, que se comp6n de varios conxuntos de lentes escalonadas ¢ redor
doutra central, 0 que se cofiece como lentes escalonadas de Fresnel. Este enxefio desenvolvido polo fisico francés Agustin
Fresnel en 1819 refracta e concentra os raios da fonte luminosa nun haz paralelo, incrementando notablemente o alcance
do sinal luminoso. Este foi, sen dbida, o avance mais importante na optica dos faros.

"

Vista parcial da optica’
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A pesada Optica xira 6 redor da lampada, para que dende o mar, se identifique
o faro ¢ observar o nimero de haces luminosos propios deste faro nos 20 segundos que
dura a volta completa. Pero facer xirar a Optica a esta velocidade suporia un enorme
esforzo, se non fose porque todo o conxunto esta flotando sobre mercurio vertido nunha
cuba anular, o cal dimintie en gran medida a resistencia 6 movemento, podendo facer
Xirar a optica en repouso cun pequeno esforzo. O movemento conseguiase grazas a
unha maquina de reloxeria de motor de peso situada por baixo da dptica e que consiste
nun complexo sistema de engrenaxes, rodas e pifions que transmite 0 movemento dun
peso que se deixa caer dende unha altura definida da torre. Este sistema de rotacion
funcionou ata o ano 2000, ano no que se instala un motor eléctrico de rotacion.

Este faro ten duas caracteristicas luminosas para poder previr 0s marifieiros
dos perigosos baixos de Corrubedo, polo tanto a caracteristica principal cambia ¢
dende ese sector obsérvanse tres haces luminosos en vinte segundos. Isto é posible
grazas a ocultaciéon dun dos catro haces cando emite cara a zona de perigo por medio
dun conxunto de pantallas mobiles, chamado “Pantalla Otter”. Deste xeito o marifieiro
sabe que ata que non observe
Salvora coa caracteristica

de catro escintileos non estara fora da zona de perigo. A “Pantalla
Otter” en funcionamento, hoxe en dia, ¢ unha peculiaridade que
ainda podemos gozar no faro de Salvora.

Xunto co seu faro irman en Ons, o faro de Salvora resistese,
case inexplicablemente, a siia completa automatizacion, e polo tanto
a presenza do persoal da autoridade portuarianailla é imprescindible,
sendo Julio, Pepe e Carmen uns dos tltimos torreiros en activo.

O traballo dos torreiros mudou moito de cando o iniciaron
na década dos oitenta. Entén o petroleo era o combustible e a
gravidade facilitaba o xiro da Optica. Neses tempos habia moito
mais traballo, polo cal estaba previsto, ademais da presenza dos tres
torreiros en quendas, pedns de faros de apoio 6 servizo.




Un dos traballos mais pesados era a recepcion anual do petroleo, (refinado especialmente para o servizo de faros por
CAMPSA), que chegaba 4 illa en aproximadamente 100 bidons de 50 litros na embarcacion “Rias Bajas”, contratada para
abastecer o balizamento das Rias de Vigo, Pontevedra e Arousa. Esta embarcacion, dadas a stas dimensions, fondeaba nas
proximidades do peirao e a bordo dun bote a remos se fan, pouco a pouco, levando bidons ata o peirao, onde os cargaban a
man no tractor para almacenalos nas instalacions do faro. En ocasions este traballo solia alongarse mais dun dia, polo que
os bidons que non era posible subir ata o faro a primeira xornada gardabase na caseta de formigén que ainda se pode ver
no peirao da illa.

Embarcacion “Rias Bajas”

A rutina diariz de acendido do faro comezaba na camara de servizo, no interior da torre, bastante tempo antes do
anoitecer, ali habia un depasito de aire e outro de petroleo conectados entre si, (o depdsito de petroleo enchiase cuns 50
litros cada tres dias en inverno e cada catro no veran). Comezabase accionando a bomba manual de inxeccion de aire, que
comprimia o aire no primeiro deposito ata os 4,5-5 Kg/em2 e isto facia que, ¢ estar conectados os depdsitos, incrementara
a presion no segundo deposito mobilizdndose o petroleo pola tubaxe de conducion ata a chave reguladora de paso, situada
antes da lampada Chance O manémetro do depdsito de petréleo non podia baixar de 4,5 Kg/em2, polo que esta operacion
realizdbase cada noite tres veces no inverno e duas no veran.
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CULTURAL

O seguinte paso realizabase dentro da Optica, un espazo moi estreito e con pouca manobrabilidade, onde se situaba a
lampada nun soporte. Para que o petrdleo pasara do estado liquido 6 gasoso 6 entrar na lampada conduciase polo vaporizador.
Esta peza tifia que estar quente para o acendido, polo cal uns 15 minutos antes quentabase cunha lampada de alcohol de
daas mechas.

petroleo vaporizado
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No mais alto da lampada situabase o capillo, (saquiiio de tecido de seda empapado nunha sustancia especial), que 6
inflamarse a mestura de oxixeno e petroleo vaporizado, emitia unha potente luz branca. O mesmo capillo podia durar moitas
noites mais despois do primeiro uso.

Unha vez quente o vaporizador e en consecuencia o conxunto da lampada, abriase a chave reguladora de paso e
cando o vapor de petroleo saia con forza por entre o tecido do capillo acercabaselle unha estopa prendida comezando asi
a combustion do petréleo e a emision da potente luz branca do faro, 6 tempo prendianse os quentadores da lampada que
mantifian o vaporizador a temperatura dptima para o seu correcto funcionamento. A continuacion debiase retirar a lampada
de alcohol do soporte, esta era una operacion delicada e precisaba de bo pulso, pois calquera erro podiase traducir nun
perigoso incendio.

Prendida a lampada podiase por en marcha a rotacion da dptica, para o que previamente se elevaba manualmente o
peso motor ata a posicion inicial dando unhas mil voltas de manivela, substituida anos despois por un vello motor eléctrico
de lavadora. Unha vez arriba o peso descendia durante unhas seis horas e media e transcorrido ese tempo tocaba dar corda
unha vez mdis de madrugada no veran ou duas veces mais nas noites de inverno.

O comezo de prestar servizo no faro un dos problemas cronicos que se toparon os torreiros foi que os repostos
orixinais da casa “‘Chance Brothers” de Berlin practicamente non existian ¢ os novos repostos que chegaban dos “Talleres
Cerezo” de Madrid eran de peor calidade, sendo a paciencia e o enxefio dos traballadores quen supliu esas carencias
impostas.

Un dos primeiros problemas foi cos capillos da
lampada. Os que chegaban tifian menor diametro que 0s
orixinais, polo que rompian con facilidade. Foi neste caso
Maria, a parella dun dos torreiros, quen deu coa solucion
cosendo un capillo coa metade doutro co mesmo fio de seda,
desta maneira se chegaron a superar as cen noites co mesmo
capillo. Outro problema, ainda que mais ocasional, era a
rotura do capillo polo roce a hora de manipular a lampada ou
por algln insecto atraido pola luz, pois unha vez queimado
por primeira vez o , a estrutura que queda era moi feble.

Vaporizador



CULTURAL

O vaporizador foi sen dibida o elemento que precisaba de mdis atencion. A siia limpeza debia ser metodica e
concienciuda, pois ensuciabase continuamente polo uso. Un vaporizador limpo era garantia para o bo funcionamento da
lampada. De todas maneiras debiase cambiar con frecuencia, pois se se apagaba a lampada, a substitucion do vaporizador
supofiia a lo menos 20 minutos co faro féra de servizo, pois debiase ademais de cambialo por outro, quentar antes este.

A velocidade de xiro da Optica tamén foi tema de estudo por parte dos torreiros, por mais que se axustase o regulador
de velocidade a optica daba as voltas en 18,5 segundos e non en 20 como marca a caracteristica do faro. Segundo Pepe, (un
dos torreiros), parece gue o problema ven de lonxe, pois revisando as anotacions nos libros
de servizo do faro parece ser gue un cambio nas pantallas de aluminio da pantalla Otter por %
outras mais anchas puido desequilibrar a dptica e polo tanto afectar o xiro. Dende enton alguns
intentaron solucionalo. En 1970 engadiuse unha pedra no peso motor e con posterioridade
engadironse contrapesos nz optica e volveuse a engadir peso cuns discos de chumbo artesanais,
pero non se chegou 2 cormxir o problema. Non foi ata a incorporacion no ano 2000 do motor
eléctrico de rotacion, cando este problema se solucionou en parte.

Hoxe en diz os problemas son ben diferentes, ter repostos de lampadas aloxenas
de 250W, (que substitien a vella lampada de petréleo), a célula fotoeléctrica da alarma
¢ 0 mantemento dos eguipos electroxenos, baterias e placas solares, son algunhas das
preocupacions dos torreiros.

Cando Julio. Pepe e Carmen chegaron a Sélvora, este era un destino pouco cobizado polos compafieiros de profesion.
Ata a stia chegada. os torreiros evitaban permanecer moito tempo traballando na illa. A condicion de insularidade, o estado
das instalacions e a falta de luz eléctrica, non seducian 4 maioria, pero nesta nova xeracion de torreiros houbo quen se sentiu
atraido por unha illa privada ¢ deshabitada, que tan s6 compartirian co garda Francisco e o peon de faros.

Hoxe, unha estancia no faro supon unha viaxe no tempo, a ausencia de subministro eléctrico nas vivendas condiciona
a vida diaria, tan s& s¢ pode gozar da electricidade cando se acende un dos dous ruidosos grupos electroxenos dos que se
dispon. O silencio e 2 escunidade da noite remontanos mais dun século atras, podendo un identificarse con aqueles primeiros
torreiros que en 1853 comezaron o servizo nesta illa, utilizando, coma eles, os vellos quinqués para alumear as estancias na
escuridade da noite.

Os primeiros anos os torreiros gozaron da pesca na illa, ainda que os que mais aproveitaron da pesca e da caza foron
0s pedns, que en ocasions ras apagar o faro apurabanse para ir 4 seca na costa da illa. O ser a illa un coto privado, a caza
non lles estaba permitida. zinda gue se poderian contar a milleiros os coellos abatidos a tiros ou atrapados en trasmallos que
encheron os estomagos ¢ z2lzunha vez a carteira dos habitantes do faro.

Hoxe a vida do torreiro €. en xeral, moito mais tranquila, o vixiante do agora Parque Nacional e os dous cans do faro
son a Gnica compafa, aindz gue en ocasions as visitas dos vellos amigos ou a familia rompen a rutina. Contanse por meses o
tempo que lle queda Os torreiros en Salvora, a automatizacion do faro parece inminente. Nese momento a illa perdera parte
do romanticismo que aporiz 2 presenza dos Gltimos torreiros da illas galegas.

Regulador de velocidade
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